Silencio oficial sobre la polémica entre el Penta'goné y la Marina sobre

el precio de los aviones F-18 ofrecidos

USA, CON PIES

Por Arturo PEREZ-REVERTE

Medios oficial

nor

mantuvieron ayer unsa

extrema cautela al ser interrogados sobre la polémica
entre el Pentdgono y la Marina norteamericana en torno
& los aviones F-18 ofrecidos a Espafia, Segin el «Wash-
ington Posts, una propuesta de venta «a precio de oferta-
de estos aviones Habria sido hecha a Espaiia, que en la
actualidad busca un aparato apropiade a las necesidades

tahlardd

por el progr

FACA, encaminado a la

puesta en servicio de un nueve avién de combate y ataque
gue cubra las necesidades de nuestra Fuerza Aérea, en
la que los Phantom ¥ los F.§ han quedado anticuados.

Segiin el diario norte-
americano, como ya infor-
mé PUEBLO en su ultima
edicion de ayer, Estados
Unidos pretende promocio-
nar ¢l F-18 en Europa, ven-
diéndolo a Espafia a =pre-
cio de coste-, similar a] ya
concedido a Australia, que
se encuentra en la lista de
compradores en- firme con
cinco aviomes ya encarge-
dos. Sin embargo, la US
Navy se opone al precio fi-
jado para Espafia, ya que
ello supondria que la dife-
rencia de costes incremen-
taria el presupuesto origi-
nal de casi 2.000 millones
de ddlares que ella tiene
previsto para la adguisi.
cién de los 1.377 aviones de
este modelo que tiene soli-
citedos a las empresas
constructoras,

La polémica en torno a
los F-18 que Espafia podria
adquirir ha salido a la Juz
publica ¥ ello no resulta
beneficloso para la imagen
del Pentdgono, siemprie en-
frentado & la Marina en
cuestiones de presupuestos,
pero jo es mucho menos si
1a oposicién de la Navy se
mantiene ¥ el alto depar-
tamento de Defensa USA
tiene que plegarse a sus
exipencias. Un portavoz
militar norteamericano ma-
nifestd al respecto que ello
«supondria servir en ban-
deja el contrato a Francia,
que s6lo espera un resba.
16n para hacerse con el
mercado

posible aumento de precios,
que conllevaria para Espa-
fia un costo adicional de
577.025 ddlares ' por cada
unidad que pudiera ser ad-
quirida, se teme en medios
comerciales USA que nues.
tro pais decidiera no ad-

quirir los aperatos, perju-
dicando asf la intencién del
Pentdgono de promocionar
este avién en Europa para
competir sobre el terreno
con el Mirage 2.000. Por el
momento, el departamento
de Defensa USA estda pre-
sionando sobre la Marina,
a fin de lograr que ésta
acepte «correr con los gas.
tos= de la rebaja ofrecida
8 Espafia, ya gque para
nuestro pais la posible
compra de los F-18 al nue-
vo precio —han aumentado
los costes de produccién
inicialments previstos— su-
pondria la cifra de 69 mi-
llones y pico de ddélares
mids.

@® EL HORNET

El F-18 Hornet —Avis-
pén=— es el méas moderno
caza de ataque producido
actualmente en los Estados
Unidos. Fue creado con vis-
tas a la sustitucién de dos
tipos de avién de la Mari-
na USA, ya -pasados de
modas: el cazabombardero
F-4 Phantom y el avién de
atague A-7 Corsair. El con-
cepto que jnspiré el naci-
miento del nuevo aparato
responde & la realizacién
de las misiones que ambos
venian cubriendo, pero en
condiciones de mucha ma-
yor eficacia. En lo que se
refiere al Ejército del Aire
espaifiol, la opcién Hornet
es una entre varias posibi-
lidades —F-18, F-18 (USA);
Mirage 2.000 (Francial, ¥
Tornado (europeo)— que
la industria extranjera
ofrece a nuestro pais para
el relevo de los F-4 Phan-
tom y F-5, aviones de com-
bate en servicio en nuestra
Fuerza Aérea, cuya susti-

DE PRECID
£STR BIEN ,
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& La indiscrecién
del «Washington Post»
puede poner en peli-
gro las complejas ne-
gociaciones con Espafia
para la ecompra por
nuestro pafs de un nue-
vo avién de combate

R.

Un F-18
Hornet,
volando
sobre

el porta-
aviones
estado-
unidense
<Américas.
La Marina
norte-
americana
ha encar-
gado 1.377
aviones
de esfe

tucién estd vista en el
programa FACA (Futuro
Avion de Combate y Ata-
que). Este programs, cuya
decision no se tomara an-
tes de finales del verano,
contemplaba, entre .otras
cosas, la compra de 144
aviones de combate, por un
importe de 160,000 millones
de pesetas, pero por el au-
mento de los costos, el ni-
mero de los aparatos a ad-
quirir se ha visto reducido
a 98,

Producido por las empre-
sas aeronduticas USA Mac
Donnell Douglas y North-
rop, el F-18 Hornet serd
com pletamente operacio-
nal en el curso del presen-
te afio, habiendo volado su

primer prototipo el 18 de
noviembre de 1878. Se tra-

ta de un caza de ataque.

que puede ser utilizado
tanto desde aerédromos te-
rrestres como desde porta-
aviones, capaz de desarro-
llar una velocidad de
«Mach-2= —dos veces la del
sonido—, Para el piloto
sentado & sus mandos, el
Hornet resulta un avidn
«cémodo-. La cabina es de
gran visibilidad y el panel
de instrumentos clasico ha
d e s aparecido, sustituyén-
dolo un sistema de proyec-
cién de la informacidn ne-
cesaria para el vuelo y el
ataque, que se encuentra
justo ante los cjos del pi-
loto, de forma que, duran-

Programa
FACA

PUEBLO. )

Por Chema SANMILLAN

novios que

sencia ¥y

La decislén de compra del futuro
aviéon de pombate y atague supone
unos 250000

.un desembolse de
300.000 millones de

grama

ya dentro de la OTAN, lo que
mejorar las condiclones de financia-
cién tamblén facilitar un: mayor

.CoO! aciém del sistema

sivo espafiol dantro de la Allanza At-
lintica.
A la hora de comprar un avién de
el i

tas, Hay quien
opina que la decisién sobre el pro-
FACA debe tomarse estando

o P
v

or razones o

podria algunos

canos, y mister

fos

defen-

dz

productos que empd
LUFTWAFE (Heinkel, t
eteétera); pero llegaron los ameri-

Lucha a muerte entre USA y Europa

tene FACA; pero, una
vez mas, la lucha estd entre la pre-
la industria aero-
nautica norteamericana y el porve-
nir de la europea, que, en general,
desde el airbis, pasando]fm' el Con-
corde, hasta llegar al bélico

Tornado, estd dando muestras,
anteg peara la competencia,
ertiginoso despegue
Después de nuestra guerra civil, ¥

Panavia

Preccu-
de un

CASA fabricaba dura»s..
ed la

itt,

alguno,

combate hay cuatro i

que

pesan sobre la decisién final: slempre asamos

existe, un criterio politleo; nunea ha ga

de faltar la consideracién econdémica;

puede desechar la necesidad y

puramente militar, ¥,

2 ovechar cllgs

contrapartidas industriales que se da2-
8 Denlt:flo de este .

abanieo, muchos ¥y conocidos son los

f'° e tacio:
a peritacién
por Gltimo, hay que a

rivan de la compra,

ca espafiola
y, como muestra,

bre lo que nos

de la noche al dia, y poco
1t6 para que la industria aeronauti-

fi entrase en barrena. El
esfuerzo de CASA ha sido gigantesco,

bajo diversas banderas, los Aviocar y

Avipjet. Experiencia 5 SO-
e ede ‘ocurrir. Lo que
hay que saber, ecidir y acertar aho-

estin volando,

va ter

ra es en la eleccibn de ese avién, que
serda decidir —no hi
entre EE.UU, ¥y EUROPA.

De la misma - manera que no se
puede reformar la Sanidad si
gultar y ofr a la
poco se puede ]
gamos por ejemplo, sin oir_a quienes
lo van a volar 3! a la_industria es-
en vertical. Faﬁola_ Los aviadores di

ocidad y altura conservan la denta-

. ¥ esta

a la decisitn FACA. Velocidad,
que hay prisa,
y ver toda la problemdtica con la pers-
Marshall, a destiem- Fectwa. necesaria. jOjo!,
nos sobsequié= con los Sabre, con |
aviones <a reacciéns, y nos pro- omt
du‘io un vacio, un peligroso bache tec- tard ofreciéndoncs como una

bel Sin de seguros
aerondutiea.
depende también el colarse por las fi-
suras de la ley de la oferta y la de-
manda, pues es practicamente la pri-
mera vez en nuestra historia en que
podemos negociar de ti a tid, sin pa-
lismos raros ni aguantando el
que nos echen a la cara
de extrafios favores.

duda alguna—

sin eon-
clase médica, tam-
decidir el FACA, pon-

CEN gue «Ves=
méaxima es aplicable

. por-

ro altura para poder

lgﬂa nuestra industria
nuestros negociadores

factura

={Corso

te el combate, éste no tiene
que apartar los ojos del
objetivo atacado. Ademads,
todos los botones que se
utilizan durante el comba-
te aire-pire y aire-tierra se
encuentran situados en las
palancas de gases y man-
dos, lo que ayuda a no dis-
traer la atencién del piloto.
El radar, modelo Hughes
AN/APG-85, es capaz de
rastrear multiples objetivos
al mismo tiempo, mostran-
do ocho en pantalla, pero
meanteniendo diez en su
memoria electronica. Lo
empujan dos motores Ge-
neral Electric F 404-GE-400.

Apoyandose en un avan-
zado vy complejo sistema
electrdnico, el Hornet cons-
tituye una temible plata-
forma de armas volante:
ocho soportes externos le
permiten cargar més de
ocho toneladas de arma-
mento, en las que se inclu-
yen dos misiles «Sidewin-
der> y otros dos opcionales
del mismo tipo, cuatro mi-
siles «Sparrow=, bombas de
diverso tipo y.contenedo-
res de contramedidas elec-
trénicas. Ademas, lleva in-
corporado un cafidén multi-
tubo de 20 milimetros, tipo
«M-81».

La Marina norteamerica-
na, que espera recibir 1.377
aviones de este modelo,
equiparard con él sus es-
cuadrones activos y la to-
talidad de los escuadrones
en misién acliva de caza
embarcados en portaavio-
nes pertenecientes al cuer-
po de «Marines-. En las
previsiones de produccion

‘se incluyen otros 900 avio-

nes para venta a paises ex-
tranjeros, entre los que,
aparte de Espafia, Canad4
v Australia figuran como
posibles compradores.
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- jas fundamentales: En p8

En lo que se refiers
programa FACA espafiol,
F-18 compite en la acid
lidad con e] F-16 de la &
bién norteamericana Gen
ral Dynamics, y con los &
ropeos Mirage 2.000
cés y Panavia <To
fabricado conjuntame
este tltimo por la Repil
ca Federal® Alemana, §
Reino Unido e Italia. B
es la razén de que el Pd
tigono USA se ande
pies de plomo en €] t
espaiiol, ya que Uuna c
pacién en las negociaciont
podria dar lugar a
nuestro pais se decani
por la férmula francess,
que supondria pera Ed
dos Unidos, aparte de
pérdida. econdmica, un @
ro golpe en Evropa a
prestigio aeronautico,

Sin embargo,
norteamericanag han 8
presado en diversas of
siones su coniianza en qj
Espafia, con vistas &
OTAN y habida cuenta:
la especial subordinad
que en materia aeronaw
ca ha venido existiendg
los ultimos treinta o
respecto & los Estados U
dos, termine aceptando
formula ofrecida por US
eligiendo e] F-18 6 el
Los prondsticos mnortes
ricanos apuntan més
el primero, va que, & §
juicio, su adopcidén por
Ejército del Aire espaf

ia aportar tres b

mer lugar, e] F-18 es @
rreactor y ello le da nt
versatilidad que el mon
En seg

General Electric y todos!
aviones norteamerican
que han volado en la F
za Aérea espafiola ten
motores de esta firmea né
teamericana, mientras g
el F-16 lleva una turhi
Pratt and Whitney, F

mente, los consiructoresd
F-18 son McDonnell D¢
glas y Northrop, empre
ambas vinculadas con’
espaniola Construcei on
Aeronduticas (CASA), of
ya fabricd bajo licencia uf
serie de 70 cazas F-5 vl
encargado a Northrop
versos trabajos relac
dos con el avicn de
namiento v ataque al sd
lo C-101, fabricado por !
pafa, Sin embargo, a |
vor de la opcién F-16 cu
ta e] heoho que, de ¢
a la entrada de Espailay
la OTAN, este avién
voreceria Ja asimilaciéng
material aéreo espafio] d
el de la Alianza, ya g
varios paises europeos
también USA emplean
el F-18,

De todas formas, sea @
sea la decision final
fiola, lo que parece @
claro es gque la cosa va p
ra largo. En primer lugl
porque en medios aeron
ticos nacionales se est
que no se lomardn
nes de envergadura
de la entrada de Esp
en la OTAN, ya que d

- de la Alianza resultard

cémoda ]a negociacion B
otra parte, nadie sabe tod
via de dénde van a §
los casi 300,000 millones:
pesetas que 2 Espafia lo}
a costar la puesta en mi
cha del programa FAC
Esa es la razon de que
polémico precio final ded
F-18 pueda recultar def
sivo.



